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| Obvoznica mimo jedra kraja ni ve¢ oddaljen projekt

Kmalu mimo Kanala

Kanalu se, kot kaze, le obeta Ze pred leti

naértovana obvozna cesta, ki bo tranzitni

promet speljala mimo sredi$¢a naselja. Tako je
u Andreju Maffiju prégsnjl teden

zagotovil direktor Direkcije
Figko.

KANALP O obvoznici mi-
mo sredifta kraja in tudi
drugih drzavnih cestah na
obmoéju obéine je tekla be-
seda ob nedavnem obisku
prvega mofa direkcije za
ceste Gregorjem Fickom v
Kanalu. “Predvidevajo, da
hodo letos za obveznice pri-
pravili projekte, prrhudrye
leto pa zadeli graditi.
veriti pa bo treba, ali so 12
let siari dokwmenti kot je
lokacijski nacrt za obrozs-
nico, skladni z zdaj veljavno

V nekaij letih se bo Kanal resil nadieznega prometa skozi sredisée kraja
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za ceste Gregor

zakanodaje,” nam je pove-
dal zupan Andrej Maffi.
Nova prometnica se bo
od sogke regionalke odce-
pita  predvidoma  na
krizidtu s cesto proti Ligu
in se nanjo spet prikijucila
na jufnem robu Kanala.
Vodila naj bi deloma po
zdajénji ulici proti halam
druzbe Plastik, tam zavila
proti Soéi in reko preckala
po novem mostu. Kanalci
se bodo zavzemali za oko-
lju ustrezno podobo mo-

stu. Z obvoznico bodo iz-

boljali prometni rezim v
jedru naselja. gostinstvo bo
dobilo veé prostora, moZne
bodo tudi obéasne Zapore
srediséa.

Direkeija se bo, kot kaZe,
lotila tudi nekaterili ﬁ;gih.
otk na obmodju obéine.
Zupan pri tem omenja pro-
blematicno.  cesto  Ka-

na soski regionalki pri Ro-
dezu, preureditey keifiséa s
cesto proti Anhovenm.
Temeljiteja  popravila
odseka regionalke od Des-
kel proti- Sultanupa sodijo
vdoigom&leiﬁnaﬁn Pred-
wsem je treba na njej za-
gotoviti varnef§i promet.
AS
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Novi obéiﬁ?ski prostorski naéft _(OPN) #
Priloznost za razvoj in skrbnejse
ravnanje s prostorom

Obéina Kanal ob Sodi letos nadalj-
uje z izdelavo obdinskega prostors-
keFa nacrta(OPN), s katerim so za-
celi konec leta 2008. Dokument
bo po vsebini nadomestil obstajedi
prostorski plan in dologil nova me-
rila ter pogoje za graditev objektoy
in druge posege v prostor.
Prostorski planski akt se pripravija
v skladu z Zakonom o prostorskem
naértovanju ter s Stevilnimi podza-
konskimi predpisi. Ti moéno zaos-
trujejo moZnosti spreminjanja na-
menske rabe prostora in pogﬂje
za posege v prostor. Vse obdine
so tore] doline pripraviti OPN kot
svoj temeljni dolgorodni in srednje-
racni razvojni dokument, s katenm
bodo postavijeni trdni ckviri varo-
vanja in rabe prostora.

Strokovne podlage in danosti

Priprava OPN temelji na prikazu
stanja prostora in strokovnih pod-
iagaf]. rred katerimi so najpomem-
bnejie analiza stanja in teZenj v
prostond, analiza razvajnih moZno.
sti za posamezne dejavnosti in $tu-
dije ranljivosti prostora, Enstcup-
ku priprave OPN je tako obdinam
naloZeno posebej skrbno ravnanje
5 prostorom in v tem smislu temel-
jita presgja racionalnosti in udinko-
vitosti dosedanje rabe in pretekle-
ga dogajanja z vidika zagotavijanja
varstva naravnih virov, kulturne
dediidine, kakovostnih pogojev za
bivanje ter gospodarski in socialni
razvoy.

Za kakovostno in razvojno rabo prostora

Pri tem velja posebej izpostaviti
dejstvo, da je izdelava dobrih stro-
kovnih podlag, zlasti pa prostors-
kih analiz za OPN Obéine Kanal ob
Soéi, posebej pomembna in zah-
tevna naloga, predvsem zaradi po-
sebnosti razprsene poselitve, izjem-
ne kakovosti naravne krajine ter
hkrati ranljivesti prostora. Pri nacr-
tovanju prihodnjega prcstorskaga
razvoja je potrebno upoitevati do-
sedanji gospodarski razvoj, ki je
motno zaznamaoval ne samo nara-
vo, temved tudi socialno okolje, a
hkrati ohranjati in razvijati njegovo
identiteto. Ohranjanje naravnih
znatilnosti doline Sode, Kanalskega
Kolovrata in Kambreikega pogorna
ter planote Zahodne Banjiice ob
hkratnem chranjanju poselitve ima
pri tem posebno viogo.

Mamembnost prostorskega
nadrta

Temeljni namen priprave akta je
izdelati pregleden, strokoven, upo-
raben in razvojna naravnan pros-
torski planski akt ter tako v obéini
zagotoviti celovito urejenc in preg-
ledno pravno stanje prostorskin
aktov. Paleg tega naj bo temeljni
Emstm’ski naért obdine naravnan

trajnostnemu razvoju. Ob tem
je pomembno, da bo nov abdinski
prostorski nacrt dal moZnosti za
izboljanje bivalnih razmer ljudi,
gradnjo gospodarske javne infra-
strukture in optimalen razvoj nase-
lij v skladu z realnimi potrebami

za poselitev. Moral pa bo uveljaviti
zahteve Zakona o prostorskem na:
értovanju, ki se nanasajo na sana-
cijo razmer v prostoru na obmodjih
razpriene gradnje, razpriene pose-
litve, izkaristenosti prostorskih re-
zery, prenove obstojefega stavione-
ga fonda in glede izpolnjevanja
pogojev za nove posege v prostor.
Opozariti je potrebno, da zakon
terja uveljavitev strokovnih nacel
5 katerimi bo na eni strani omogo-
¢en gospodarski in socialni razvo)
ter izboljfanje stanovanjskega
standarda in bivalnega okolja ljudi,
na drugi strani pa chranjene naray-
ne kakovosti prostora, naravni virl,
kulturna dediidina in prepoznavna
identiteta prostora, skratka trajnos-
tno naravnan prostorski razvoj.
Hkrati je izrazito udagen pomen
zaustavijanja nadaljnje degradacije
prostora in njegove nesmotrno ra-
bo s procesi razpriene gradnje in
r;tiranega obsega stavbnih zem-
Jisc.
I'J‘nmembno je tudi opozoriti na
dejstvo, da priprava OPN ni samo
ohifajna sprememba plana na os-
novi pobud obéanov in organiza-
cij, temved se na novih osnovah
celovito in natanéno opredeljuje
bodofo namensko rabo prostora.
Ob tem pa se poleg razvojnih po-
treb na novo uposteva dejansko
stanje prostora in vse omejitve v
njegovi rabi.

Za poselitev obéine je znadilna ve-
lika razprienost domadij, zaselkov
in samostojnih his, Zlasti stevilne
razpriene gradnje na podeZelju
novi prostorski predpisi oznacujejo
kot negative pojave v prostory.
Zanje se zato zahteva sanacija,
predvsem pa zaustavitev tega pro-
cesa, Tako v obmodjih razpriene
poselitve in ob strnjenih naseljih
v prihodnosti ne bo veé mogode
nadaljevati razpriene gradnje.

Poselitev se zato usmerja predvsem
v obdinsko sredisée Kanal in Deskle
ter v druga vitalna naselja z dobro
razvitimi oskrbnimi in storitvenimi
dejavnostmi, komunalno, promet-
no in energetsko infrastrukturo,
Pri tem je dan poseben poudarek
izrabi obstojetih se nezazidanih
stavbnih zemljis¢, ki predstavijajo
ie neizrabljeno prostorsko rezervo,
0Ob upoitevanju strokovnih pod-
lag, varstvenih kriterijev, prostors-
kih rezerv, demografskega potenci-
ala in razvojnih potreb je bilo v
postopku skupno obravnavanih
vet kot 700 pobud. 5 strani obda-
nov in arganizacij je bilo za spre-
memba namembnosti rabe pros-
tora podanih 155 pobud, preostale
pa se vsebinsko nanaiajo na pop
ravke obstojeéega plana in uskladi-
tev z dejanskim stanjem v prosto-
ru. ' obliki popravka ali uskiaditve

v objektivu

plana bodo tako opredeljena man-
jkajoda stavbna zemljiséa vsem tis-
tim evidentiranim objektom izvor-
ne avtohtone poselitve (zgrajeni

red letom 1967), ki jim v pretek-
osti ni bilo opredeljeno stavino
zemlijisce.

Del naravnega prostora obdine se
nahaja na obmodju varovanja na-
rave. Zato bo v postopku priprave
in sprejemanja akta potrebno na
pccﬁagi odlocbe Ministrstva za

okolje in prostor za OPN izvesti

celovito presojo vplivov na okolje.
sestavni del postopka je izvedba
presoje sprejemljivosti vplivov iz-
vedbe plana na naravo na varova-
nih obrmogjih. Podlaga za presojo
je okoljsko porodilo, ki je prav v

tem €asu v zakljuéni fazi priprave,

V nadaljevanju postopka pri-
prave in sprejemanja akta bo
dopolnjen osnutek OPN v
rafiénem in tekstualnem de-
u javno razgrnjen z vsemi
obveznimi prilogami {Erihaz
stanja prostora, strokovne
podlage, smernice nosilcev
urejanja prostora, obrazlozi-
tev akta, izviecek iz hierarhig-
no nadrejenega akta L)inz
urbanisti¢nima naértoma za
centralni naselji Deskle in Ka-
nal, Hkrati bo predstavijeno
okoljsko porodilo. Javna raz-
rnitev bo trajala najmanj 30
ni, dokumenti bodo javnosti
na ogled na sedeiu obcine
in objavljeni na obginskih
s%Letnih straneh. Takrat bodo
obéani, gospodarske in drui-
bene nrganizacije imeli moz-
nost podati svoje pripombe,
mnenja in predloge glede
predvidenih resitev v OPN.
Pripombe bo mogode podati
pisno v knjigo pripomb, na
posebej pripravijenih obraz-
cih v e ektrnnsI{i in tiskani
ohliki in ustno na javni obrav-
navi. Javna razgrnitev bo tra-
jala predvidoma od 15. 04.
do 15. 05, 2010 z moZnostjo
podaljSanja. Na osnovi spreje-
tih stalis¢ do pripomb bo pri-
Eravl}en predlog akta, ki ga
o potrebno ponovno posre-
dovati vsem nosilcem urejan-
ja prostora v pridobitev pozi-
tivnih mnenj. Sele na usklajen
Ered’rug ob predhodni prido-
itvi mnenj in potrditvi akta
s strani MOP ter opravijeni
celostni presoji vplivey na
okolje, bo akt posredovan v
dokonéen sprejem obdinske-
mu svetu.

Struktura,nacrtovanje v gradbe-
niftvu in urejanju prostora,
trienje Mirna Pec d.o.o.




VABILO

V ¢asu javne razgrnitve obtinskega prostorskega nacrta, ki traja od 5. julija pa vse do 31.
avgusta 2010,

vas vabimo

na ogled gradiva (OPN s prilogami in OP z revizijskim porocilom), ki je razgrnjeno v sejni sobi
Obéine Kanal ob Soéi, Trg svobode 23, v Kanalu. Gradivo je dostopno za ogled v ¢asu uradnih
ur obinske uprave. Dopolnjen osnutek OPN in okoljsko porocilo je dostopno tudi v digitalni
obliki na spletnih straneh obé&ine: www.obcina-kanal.si.

Vabimo vas tudi na eno izmed javnih obravnav dopolnjenega osnutka OPN in okoljskega
porocila, ki bodo: ;

v sredo, 28. 7. 2010, z zatetkom ob 16.00 uri v prostorih bivie OS v Ligu,

v sredo, 28. 7. 2010, z zatetkom ob 19.00 uri v GostiS¢u Kriznic v Kanalu,

v Cetrtek, 29. 7. 2010, z zatetkom ob 16.00 uri lokacija prestavljena v prostore KS
v Kalu nad Kanalom,

v Cetrtek, 29. 7. 2010, z zacetkom ob 19.00 uri v Kulturnem domu Deskle.

Vijudno vabljeni. Obcina Kanal ob Soci
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'Obrisi’

Bodo ie junija sprejeli lokacijski

mimo sredidéa Kanala in take
o mua.': s zm .

o Z o mesino ro. je
yse blize. Junija naj bi ahﬁmid
svet zanjo Fe sprejel lokacijski

natrt. Teiave pa vsaj tako
kake, obetajo pri ﬁnﬂdﬂ%
gradnje. Stala naj bi okrog
milijonoy tolarjev. DrZava pred-
da bi prispevala polovico,
polovico pa naj bi zbrali kanal-
ska obfina in elektrarne.
Vendar obéina meni, da bi
morala driava prispevati  dve

Po nafrtu naj bi obvoznico
priceli graditi pri spomeniku
adlim borcem oziroma na kri-
i5cu glavne ceste s cesla proti
Liga in Kolodvorsko ulico. Kri-
Fiste bi tam preuredili v rondo,
od tam pa bi obvoznico speljali
ob feleznifkem nasipy in Vv
blazjem ovinku med osrednjo
halo podietja Plastik ter sku-
pine stanovanjskih his na se-
verni strani hale, Cesta bi nato
premostila Sofo in se na seda-
njo traso obsodke regionalke
prikijutila tik pred juZnim vho-
dom v Kanal,
Krajani so imeli na predla-
gano raso chvognice ved pri-
omb in oﬂremﬂ v. MNekalere
vodo na obini skudali uposte-
vati in so jih ze posredovali
drzavni direkeiji za ceste, ne-
katere pa bi gradnjo obvoznice
bistveno podradile, zato so jih
zavrnili. Pobudo, da bi rondo iz
tolminske smeri proti Kanalu
pomaknili nekoliko bolj stran
od stanovanjskih - objekiov, d]:
obéina e predstavila tudi dr-
Zavni dTrekciIlji za ceste. Drugi
prediog je bil, da bi morala bt
dovorna cesta pod halo Plastika
{proti Zelezniski postaji in sta-
novanjskim objekiom na Kelo-

e

Jjedra Kanala

dvorski ulici) Sir¥a. Prebivalci se
zavzemajo tudi za to, da bi bil
nov most gez Soco éimbolj
podoben  staremu kanalskemu
mosty, zato naj bi ga "oblekli’
v kamen,

D Cretiala Sato pri
ravni Ert pr a o pri
ambulant, £ vasjo Mursgo,
pa bi, kot je bilo slifati, obiutno
podrazil gradnjo. Pravzaprav je
tudi nesprejemljiv za nadalinji
ragvo] Kanala, saj bi obvoznica

tako vse turiste ‘speljala’ mimo

se Ze kazejo

naért za obvoznico? - Stala naj bi okrog 700 milijonov tolarjev

Raéunalniika simulacija poteka bodoée obvoznice mimo starega

Kanala, kar pa nikakor oi v
interesu obéine. Po maenju Ka-
nalcev morajo aviobusna posta-
jalidfa ostat tam, kjer so zdaj,
torej ob cesti skozi naselje.

S sprejemom lokaciEkega na-
&rta se bodo lahko takol priceli
sicer dolgotrajni postopki pri-
prave strokovnih studij in pri-
dobivanja soglasij. Zaplesti se
utegne pri dogovarjanju o ni-
Zinu financiranja gradnje. Mi-
nistrsivo za promet in zveze ne
bo pristale na nadaljevanje po-

kov za priprave gradnje te
m mﬁ%ﬂm obvoznice,
dokler driavna direkeija 2a ce-
sie ne bo izdelala predinvesti-
cijskega elaborita 2 natanénim
predradunom. Toéna vrednost
celotne nalozhe sicer B¢ mi
Znana, Zovori pa e o ysoli 700
milijonov tolarjev.

KaZe pa, da brez teZav tudi
pri tem ne bo flo. Po predlo
drzavne direkeije za ceste naj bi
ohdina in Sotke elektrame 2a
gr&dan;ﬂ obvognice skupaj pri-
spevale polovico denarja, drugo
polovico pa drfava (ministrstvo
za promet in gveze). Kanaski
upan Zoran Madon pa vziraja
pri Eimprcjﬁni;r;}kpudpmu tridel-
ne pogodbe, Zan ]I: sprejemlji-
vo samo 1o, da bi obfina in
Sodke elekirarne sk;:ipaj prispe-
vale tretjino vsega denarja: 70
milijonov tolarjev bi dala ob-
gina (za itev. ploénikov,
parkirisé, premostitev kanaliza-
cije in ureditev druge indra-
strukture), 150 milijonoy tolar-
jev Sodke elektrarne (SENG).
preostali dve tretjini pa driava.

“Ministrstvn je sicer pristalo
na podpis tripartime pogodbe,
vendar z drugadnim razimiel
deleev. Po njihovem naj bi
obéina  prispevala  desting,
SENG pa ﬁe Jestini vsega
denarija, torej skupaj $e vedno
polovice. K i ¥e, najka-
mejii o Ijj junija  moramo
potrditi predlog sporazuma o
delirvi :}Befﬂsz fe  Felima v
doglednem dasu priceti 2 grad-
njo obvoznice. TolaZimo se &
tem, da bo imela obéing kasneje
e vedno moinost pritaibe ozi-
roma prediaganja  drugacnega
razmerja pri financiranjie e,
zanjo zelo pomembne nalotbe, '

F pojasnil tajnik obdine Kanal.
van KriZnit. ;
PETRA VIDRIH
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Zadcenja se treiji polemi festival Kontrada

Glasba, poezija,

delavnice

KANAL - Drevi, 9. a, bo
v Kanalu ob Sodi svoja
vrata tretji poletni val_li'.__-

frada. rireditey, n
pmdm.vltv!sndnh

nega izraza od etno do
jazza, bo wudi letos el z

Ob 19, uri bodo i kipar-
ijm razitavo  Sabe h;ma

ve uri e pase s
plmlehlﬁzﬁ uﬁanmnm ritmi
skupmf: Random Logic pred-
g e

ga vodi pisatelj in
Andrej Morovié iz Kopra. Ve-
der sklenili pihale: Kodani
orkestra, ki pod vodstvom tro-
bentata Naala Veliova z mefa-
nico tradicionalne balkanske in
orientalske glasbe slovijo psn
navdahnjenih in na moé
ramentnih nastopih. Jutri bo na
istem  odra toval® tolkalec
Zlatko Ka 5 posebnimi
gosti, v prvi vrsti s kanadskim
trobentatem Kennyjem Whee-
Im-jnm in m:ﬁamm pevskim

zhorom  RTV
prﬂdﬁ‘téwl fovo p
Iﬂ:.rgmmﬂs NEdEIJSkl vn

.ﬁcmmmm%

rifa-Fea in Tomija
bnv ﬂmk evang;e Iiasngaiu%sc
iztekel v n e a,
se bo zvrstilo ved 5
Med njimi lu solist
Bratko Bibic, am;sln free-jazz
kitarski cksperimentator Martin
Siewert s ing, mednarodna
zasedba Triology, ki v repertoar
Eeg lastnih skladb redno uvr-
tudi dela mojstrov Ennia
Morriconeja, Astorja Piazzole
in Paca de Lucie, nastopila pa
bo tudi skumnam m::-k ;lran-
tina z n jivim  vokalom
Klarise Mwmn-:mﬁ
Polep koncertov so or
ji ].Tl'lp['ﬂ\'III m%:mg aﬁ?ﬁ
"r'TH-CG.. Lo}
priznani asge:mh
Alione {k:tum}, Braco Dﬂlﬂe—
kar (saksofon) in Zlatke Kanéié
(bobni, tolkala). Projekt, ki bo
nastal v okvirg delavnic, bodo

predstavili v petek. 23. julija.

O obvoznici na zboru krajanov

“Zakaj sprasuj jete?!

minuli torek, aﬁiﬂmﬂ
nov sveta pa bi lahko strm'ﬁ v
naslednjo  ugotovitev: “Z:i‘d
nas sploh sprafujete, ali s p

lagano traso obvoznice soglaia-
ma, bapaste&'éeodf ili, da
Wi P aﬂﬂkm:;klmkl’m

dru redst ajanov
50 ?iam;aﬁ take kot obfinski
svetniki menili, da je driava
Kanalce pnstavﬂa pred odlodi-
w]w, ali sprejm:.]la t&kﬁm I:Ib

173

vornico, kakréno jim pon i'~"=
ali pa ne bodo dobili nic.
Elani sveta KS so se zavzeli, dﬂ
je treba &im prej zgraditi obvo-
mmu, :‘,‘epmv neé na
trasi. Motilo jih je. da bi s¢ most
¢er Sofo na rmnﬁlggﬂ o
levem bmgu Suéa g
ub temu ;ﬁh vetina pre
[aigl\ala naj antet Fwda soglasje za
obvmim
sklemlfmu s0 e, da hotejo prej
vedeti, Iaa] o trasi menijo pre-
hivalci, Zato je svet KS sklenil,
da bo krajane Kanala v ponede-
lick povabil na zbor krajanov,
pa naj povedo, kaj s5i o tem
mislijo,
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Svetniki obéine Kanal razpravljali o naérru za obvoznico

Jeseni beseda krajanom

v&emﬁmtmsah ob&inski svel-

e vieraj razpra o niki, Kot predlog programa naj
I:Iﬂllﬂill“iw priprave lo- bi 3&“’%‘;“ fe v junifu, h_]:_rat%.
kacijskega nalrin za pa bo obdina objavila razpis za
obvoznice, ki Hiﬁhﬂl i @imom iokmijﬁkelg?}; Dﬁ
Kanala. Lokacijski nadrt i nacrta paj b

ri v dobrem hln'?;i - nared do jeseni, nm'ﬂn%!rﬁ naj
seveda, &e ne bo zapletov. bi ga obravnaval svet obine, v

mestnega sredidfa zacela pri

spomeniku im boreem ozi-
roma na K glavne ceste &
césto proli Ligu in s Kolodvor-
sko ulico. Krizisée bi pres

il o B s
spel] eznifkem;
in v blafjem ovinku med osred-
njo. halo podjetja Plastik ter
uping ?.tanmran{skih hi¥ na
severni strani hale. Cesta bi
nato premostila Sofo in se na
sedanjo traso obsoike regional-
ne ceste prikljudila ik pred
juinim vhodom v Kanal,
Glavni korak pred gradnjo
obvoznice bo pridobitev loka-
cijskega nadria, osnutek pro-
grama njegove priprave pa so

Obvoanica naj bi Soéo 'p * med naseljem in tamkajnjim
gt preskodila

novembry in decembru pa naj
bi ga javno razgraili. Slednje bo
eden bolj zapletenih korakov v
mpraﬁ nacria, ss;%ibodn_ o tedaj

jani posredovali pripombe
na iraso obvoznice. Ouitemelje-
nosti njthovih pripdmml,

januarja in febroagja po
dhﬁmﬂ- uprava in-svehobdine,
i:redlﬁg oriroma zadni@ inadico

i naérta pa naj bi v
Kanalu dobili aprila 2000, Maja
i g b
5y in &e jo sprejeli,
bo iium’ja objavljena, %:: na;?:n
zapletov, bo torej obgina Kanal
éez leto dni pridobila glavni
dokument za zatetck gradnje
obvoznice, o katerl so sicer
govorili #e vrsto let,
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Tudi uradno ader obnovljen in varnejsi odsek regionalke po Soski dolini

Priblizno pﬂm:ﬂ!tb metrov od'
ka prej dodobra razdrapane
cesle so mmﬁpm rekonstruirali,

s ﬁwv

a teh in podpor nih
g glmwaia tudt na}vcﬁ ¢asa.  Premovijeni nm
aiuiba je stala okoli 120 mili-




severna primorska

PRIMORSKE NOVICE
Dne, 23.3.1999

Idejni naért za obvoznico
Tovornj ake iz mesta

m f‘ﬁ] l’:mdh‘aﬂim
nhwﬁea,hngl‘tgt}o

m“ﬁ"’nﬁ
petsto niﬂjm:mr
e dejul kanalski Zupan Zoran
i!ndﬁn, pa bo treba prej pri-
dobiti soglasja krajanoy.
Ministrstvo za promet in zve-
ze je od treh predlaganih tras
obvoznice izbralo tisto, ki naj-
bﬂij UsStTeR moﬁnnw
ulaj? rinistraiva,
-:-bfaue *l'r.t Scr%hh elek-
trarn, Obvoznica, ki bo obsla
mdﬂﬁe Kanala, bi se od
";ﬂ"ﬁf% adja tho
na
lcrﬂa' vi breg
m:l Hada o naj bi sé pﬂ
mustu dez 0, natc pa

]eqa ka do i.e]sa‘uﬂ'ﬁd

na&pamtlkobmemdntn

géé

o doling

i:nin‘.a glmrne ceste skozi kraj s
L’ﬁ in ulico, ki se
sediﬂe kana[ah: Zele-

na;biuredih s kro-

-f.mm prometom, Te

bi bilo treba ji sp |
Ob Zeleznitkem nasipu se ob-

voznica ne bi dvigovala tako
kot tamkajinja ulica, temvet bi
jo speljali brez naklona. Seda-
nje ceste v bodofe ne bi bilo
vee, dostop do Zeleznifke po-

hjE in do E1
mﬂe& 7a njo podijetj

pa naj bi z obvoznice

ljali ob j umisframmﬁd.tﬁc
;E%apu n’lj_a. Tmakniti bi bilo
tre

Zelezniski post !
bliznje hite ostali brez dela
vriowv.
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Prebivalci *bisera ob Sodi’ zahtevajo obvoznico

Tovomjakl treseJO Kanal

'F.m! trfm!ﬁ-’ﬁ.fs. :
s tem uni'f:ﬂ'k e starcga mest-.
nc:;a ! Na obéint so ;mu

pri pmtcamh ih. drsavaih mgamh

s0 pripravili idejno zasnovo za
abvoznico ¢ novim moston pri
“Vise poteka prepocasi, infor- g enisy m&xmmmmmm treslj ' tovornjakov. Skozi naselje
nmcrjﬂ ﬂdml;fvﬂ;ﬂfff{;; mrp;ﬁnmﬁﬂwmﬂwmm ey e (ﬂﬂL:M

vmhaf:rema)nﬂ na. Kaj letih, ko bo siari del
nant be pomagala obveznica v mﬁ:’wm m&fmﬂ’mk

.ﬂE' skozi W mﬂ:’a‘u& mm

fom. ;mﬁmbmwbard:za
sﬁ domove in za

vseh zgodovinskih stavh,
%;i:mjmne’bwfapmmﬁﬂﬂ-

am‘a pmi‘
z ]e ngurﬁan

kmlanm
ki jo deg di vodstvo KS,
s¢ je sestala konec mu‘lxga

lndlta in izvolila odbor za v
n;rc undai]:g:h aktivoosti, Med
tt.?ajn pogovor z
3 nmejlm‘\r
hrtrqstr vmil skoei Kanal vsaj na
kilometrov na uro ter uredi-
t:v plognikov in cestnih preho-
dov za peice.
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GRADNJA OBVOZNICE
KANALA 0B SOCI

Ko je gospod prof. Fabiani dipl ing.
arl. pred F00 feri wrbanisticng obdelal
fudl v prometnem smisle vie vedie kraje
wet Primorskem, fe obdelal wwai Kunal
oy Sl

F njegaver obdobiu so v stari Avsirifi
uparabiiali cesto od Dunala prek Prede-
da oo Trste, sedaf fmenovano “Primar-
ka', sami posamezni aristolratibl avio-
mobifi tedanjegs casa. Po razpada -
sirife 0 se ddavie maje pestno menfale,
fider, Ko bome po sdrogeniu celotme
Evrope v eno sano driave, e ne bo ved
migf, manamoe racuhat odi g fel cesrd
fa neoviran evropskl cestai promet,

Ne glede na 1o Zivimo mi sami v
civelabifir nesfutenega rasvwiia prometa, &
e prizanasg tudi “Primmorki’ ki opede
skozl resnicne, starovelke ofine Kanala
ab Sodl. Shovenska republiika wprava 2a
Eradijo ceste fe e vesla v svale progra-
me za gradnfo obvozmic tudl Karal ob
Sodi. Ne glede na to, da ve bodo e fe
abvaznice relévale T javnimi natedafi,
sem kot domaradee Ze fzdelal o Kanal
nefaf oERutikoy, ki vem jif oddal v pre-
S grganonm mI ohding

Koy pa zelp zavzeto spremijam Spartite







DELO
dne 29.4. 3%

nostne rezerve. Threzerva obstolt | vanja in perfodidae obnove mostu
vmﬂqgmﬂwmﬂfmummﬂ— mmf zefo velika fods — 20 nas

dela, v 1'4155‘

zidovi in ws - | SVETKOL
!‘E-".F ﬂmﬁ tudi sodele mﬂbmﬁh‘mﬁw‘m
‘rusenja toref splol o, p [
mﬂm .ﬂ.‘.ﬂ'__ .‘_HF' WI;W

nara: | Narava opozarja,
mﬂmdmmafm piadal da ¢asa ni veliko

gokratne, tud desetkratno pove- |V zadnjem ¢asu fe bilo v Delu
W‘ﬁfmmﬂmmh v kon- rw".-im mm-rnm Sl

-Hsr ‘gankarmmm da S_l‘t:l_ﬂf-.vﬁg qgamjfamm
e pofa lﬁ’ﬂwﬂmmﬁ‘ﬂdbﬂ Zedo nevarnost pr nja
immm dela in starega Lo e i nje zelena k
mm ﬂﬁm"ﬂﬁm cmitliangt in pozabd vsed na-
sﬂ:hnpa i‘?ﬂﬂﬁﬁ' sprot, k sdragitv vseh, ki fahko
prispeviifo k resevamju

m&nnbem}r&tiﬁmmfwmmm “dnike. namenjene mgm' oy _ 2
pmrmrmﬂcmmmﬂm #mww_pmwﬂ di fo- | whemni dogodky, ki se nanatapo na

e upetostio v temeliih in | rodajno umap gospodarstvo.kaiti | vane z tsod mﬁhf;mmmm
.ﬁnﬂp{gm viip- | @ ranemaganiem rednegs vedrie: Wﬂm;:ymhmi
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"Podezelski stavbar’ v bitki z doktorji in ¢

Most se lahko
sesuje kot domine

KANAL OB S0CI - Doklej bo znameniti most na Sofi,
zgrajen za promel s konjsko in volovsko vprego, f¢ luhko
gostemu tovornemu  promefu po Sodfki doling?
Lepotec je vidno en’. Zgrajen je bil za obremenitve do
desel ton, éex pa vorijo tovornjaki, ki s tovorom vred vsak
preseie 50 ton nosilnosti. “Mest se lahko sesuje kot domine’,
opozarja konstruktor mostov Danilo Magajne iz Solkana.
Obéina Kanal ob Sofi je konec minulepa tedna prejela
porofilo komisije, ki i je sredi januarja ogledals poskodbe na
MOSIL ilo, ki sta'ga podpisala direktor Direkcije RS za
ceste Vili Zavrlan in njegov svetovalee dr. Miklavi Cepon, jo
zelo kratko in pravzapgav skoraj nié ne pove. Iz kratke
vaehine zvemo, di 8o 5 “strokovne slube temeljito ogledale
fkodbe na mostu in jih tudi #¢ enkrat evidentirale,
regleda sta bila opravljena 15. in 6 jﬂnuaga. Tako. kot
velja za vsé objekte na drfavnih cestah, se tudi stanje fepa
mostu - s lja v okvirn periodiénih pregledoy, ki jih za
Direkeijo RS za ceste izvaja pooblaséena insutucija (ZAG iz
Ljubljane). Po primerjavi sedanjega stanja s stanjem ob
pre%'ﬁhjih rednib pregledih smemo zakljudit, da sedanje
potkodbe bistveno ne odstopajo od tstih, Ki so bile
zabelefene na predhodnih pregledih. Glede na 1o bo
=k Direkcija RS 2a ceste naroéila po-
gostejSe spremijanje nekaterih po-
ﬁ&dﬁr {tgadlidz q;lgfltvaujgl i:':lupr:tjmno—
pi najnujne)si sanacip v skiaduo z
lnzi%lvimi}sredstﬂ.“
omadind e dalj fasa opozariajo
na vidne razpoke, kKamniti obok sc
krusi in !;amﬁ:'ﬁ _
in 5 tem morebitne sprehajalee pod
muostom. Veliki tovomnjaki so najvec-
ji sovrainiki mostu, saj Fmﬂ-ﬁa}u
pravcate potrese. ki jih obéutijo
stanovalel bliznjih hig, iinlkanﬁk)ega
strokovnjaka za mostove, diplomira-
nega Emmnﬁ iﬂielxi;?a Dramilu
Magajna, je moéno ragjezilo porodi-
lo strokovajakov o stanju mosiu,
=y Ocenjuje, da je most “katastro-
falno kritifen,” “Na ostevi porocanjo strokevnjakey in vee
mesecev starega rutinskega ogleda vidnih pofkodh mostis, ne
da bi preverili nfegova nosilnost, fe g_mppif MiklavE Cepan po
temeliii, po mojem mnenju, poliicni presofi, sestavil ne-
kakino porodila in ga destavil obétmi Kanal ob Socl” je
ogorten Danile Magajne. ]
“Panilo Magajne, ki sase pravie da je 2 doktorje iz
Ljubljané 'mepomemben podedelski stavhar’, z doktorjem
znanost Iuhkjas%xunn Ceponom {ozh‘tﬁmn 2 dedavo) zfca i
raveato medijsko vojno, Dopis s strokovnimi i Ea
i je namred naslovil na slovenske niedije. Med drugim
ga spraduje, kakéne so bile upostevane mase vozil za obteZbo
mostu, ki so ga gradili pred davoimi leti. “Seveda, manj kot
deset ton, saj fe bil most parejen za voinjo & p 3(?';',"
odgovarja Magajne, Kakine so sedanje obteZbe mostu - 30 ali
S0 1on ali veé%n Kakina je predpisina varnost kamnitih
mostov? Ali udarne jame na moste Ipnv;aégjﬂ dinamitno
obtezbo mostov? Zakaj je kamniti del oboka poskodovan
samo v bliZini betonskega dela? Kakino povezavo so izvedli
stavbarji med kamnitim in betonskim delom oboka, ko so
most pad italijansko okupacijo razsirili za 2.8 metra? _i(akiqf
je 'porugitev’ ohokanih Igumu tih mostoy, hipna ali pofasna?

Danilo Magajne

nevarno ogroZa pot .

Na zatnje vprafanje Magajne odgovarja kar sam: “Kanal-
ski lepotec e v resni pevarnosti, da se v fremutku porii, ]
domine, In tov primer, do iz kanitegi p?:rﬂk-:t izpade en sam
kamien. V zgodovini kamnitih mostoy se je to fe aogajalo. Zal
sirokovriaki pri ogledih ugoavijafe le stanje mosi, kako
Siroke so razpoke in ne merije obremenitev. Nthée ne ve, kaj se

dogaja v njegovi notranjosti. Mislijo le na o, da neka obrobna
vieriskir | nekaf izsifjufe;” poudarja Danilo Magajne
# E&m R pa nBt‘.I'G DAN E%gﬁ‘-‘:

—an
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STRpLE
ozi Kanal je prome egz—
sehej #ivahen zav
elekirarn v thh“li; ﬁl}a-
D e
v
gﬁafanja na cestah in kako
; jﬂ]ih\fanm preckati. W od
%’@Sp"m o
cesti dolini  dala
ptad%n onwgmumiu Za-
vedajo pa se, da bodo morali
tudi v sver, zato je _zgodnje
ipq:wznaﬁu marnmnm
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Gost promet ogroZa staro mesino jedro - Resitev za kraj je le obvoznica

V Kanalu bijejo plat zvona

KANAL OB S0CI (bb) -
: i tedna so si grad-

navkljub me-

Promel po osrednjem  delu
Sodke doline postaja s posodab-
ljanjem clektrarne Doblar e
peznosnejii in grozl, da bodo
tezki tovornjaki unicili staro je-
dro Kanala. Domaéini so zelo
prizadeti in komajda pmnaﬁajﬁ
prometni vrve? skozi kraj. Vozi
so ob ozki cesti potkadovala e
mnogo rpodovinskih his, z ob-
novijeno cerkvijo vred, _

Pred kratkim 5o lovornjaki
dvakrat zadeli nosilec balkena
stanovanjske hise ob mostu, Kot
e sguminja njen stanovalee Bo-
ris Cemilogar. sc je hita stresha,
kot da bi bil potres. V steni hise
s0 se pojavile nove razpoke.
Sicer ima v stedidtnem  delu
Kanala vsaka hisa svoje zgodbo,
BaydaZevo. Kriznicevo, Cernilo-
garjevo in fe nekatere druge hise

ob cesti klestijo tovornjaki, avio-
busi in tudi manjia vozila, Jedro
Kanala vidno propada, sdj 1judt:‘
nimajo ne volje ne denarja, da bi

ravili svoje hide, ki so jih
podkodovali drugl,

“a obnove  bi morala po-
skrbeti driava, Cesta je v driavni
pristejnosti. Nas domacinov pa
driavni uradniki ne poshaiajo,
deprav sma Ljub!f-'am poslali
e vel resnileopozoril,” se huduje
Buoris ilogar, ki je med naj-
bolj zagrizenimi pristasi gradnje
kanalske obvoznice. Domacing s¢
najbolj  bojijo prihajsjloée po-
miadi, ko graditelji elektrarne
Doblar na uve‘du&'fjﬂ raziiritey

adbista; kar tudi neni,

odo ez most nenehno drdrali
tovornjaki, polni gradbenega ma-
eriala.

Prizadeti krajani so Ze pred
dvema letoma s podpisom peti-
cije opozorili na kaotidni promet
ter uuiéwmﬂ?a‘mdstu in starega
mesmega_’gje Takrat so zahie-
vali éﬂkﬂj njohizgradnja ﬂb\ruzmri
ce. Obtina jih je podprla in tudi
narocila izc‘jwla'«lm i:dg;?:e zasnove
ohvoznice. Studija predvideva tri
inacice, Kanalei pa se najbolj
ogrevajo za gradnjo mestu ez
So¢o pod Krifnicevim vriom 2

oboka snamenitega k

o0-metrskim lokom. Vsiop v Ka-
nal s tolminske strani bi morali
ustrezno Taggirit in obnoviti. 'V
tem primeru bi porufili stavho
hivie policijske postaje, v kateri
Fivi ved droZin. Investitor bi jim
moral preskrbeti druga primerna
stanovanja.

B]iinjisndethwacasl:lsedm
kanalskega mostu

za dmem krudi iz

(Shika: L. Caharija/FPA)
le volje, moéi in denarja ni. da bi
kolesje pognali naprej. Drzava
ob nenchni itiskih = wvseb
strani moldi. Kanalci se hojijo.
da bodo zamudili tudi Iatuh]t%a
vlaka. Obvognice zagotove ne bo
fe take kmalu. Najbolj jezni
Kanalci zato 7e napovedujejo
FAPOTO ceste..,

tudija za ohvoznico obstaja;
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Tezki tovornjaki rusijo most
KANAL OB SOCI (bb) - Znameniti most éez Sodo, zgrajen za promet s konjsko in volovsko
vprego, komajda Se Kljubuje gostemu prometu, ki poteka po Soski dolini. V mostu so se pojavile
vidne razpoke, kammiti obok se hl.gx 51 in kamenje nevarno ogrofa pot in & tem :'unre]b}tne
sprehajalce pod mostom. Veliki tovornjaki vlailei - vsak ima s tovorom vred 50 ton - so najvedji
sovrazniki mostu, saj poverofajo praveate potrese, ki jih nbﬁnif;q stanovale: blizajih his, Odved e
opozorilo, da bo v prihodnjih mesecih. ko bodo ra.zgirili gradbifte elekirarne Doblar, ¢ez most
vsikih deset minut pripeljal tovornjak, poln materiala, Minuli konec tedna so si po resnih
opozorilih krajanov in obéine Kanal ob So& most temeljiteje o i pristojai strokovnjaki. Bo
dr2ava le sprevidela, da je poleg temeljite obnove mostu treba takoj Sgrﬁ.‘tlri z gradmjo dolgo

‘obvoznice in # njo tudi novegs mostu pri Kanalu? Ve na 32, strani,

(Shika: L. Caharija/FPA)
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- Tezki tovornjaki in gost promet uni¢ujejo znameniti most ¢ez Soco v Kanalu

Tovornjaki ru

Wwes

Sijo

kanalski most

Velike kose, ki letijo z mostu, zbira Emil Hvalica in polno vreco jih je odnesel na obéine

KANAL, 19. — Most ¢ez reko Sofo, ki so ga v prvi svetovni
vojni Avstrijei razstrelili, nato pa na novo postavili Ttalijani,
je po skoraj osmih desetletjih moéno utrujen. Od kamnitega
oboka odpada kamedje, hoja pod njim pa je zaradi vse veljih
odpadlih delov smrino nevarna.

Na nevarnost ruSenja mostu
#e dobro desetletje opozarja tu-
di Emil Hvalica, ki Zivi v ne-
posredni blizini kanalskepga le-
potea in pridno sebirac odpadle
dele mosta. Pred kratkim jih je
odnesel pa obémo, Polna vre-
€a jih je bila. Kot pravi, veliki
kosi letijo od mosiu predvsem
takrat, ko dezen] vozijo tezki to-
vormjaki, Teh pa ni malo; saj je
magistralka skozi Kanal glavna
cestna povezava Nove Gorige
# zgomjim Posotjem. Stevilna
gradhi&éa v dolini, kepanje gra-
moza ler prevoz nafinih deri-

vatov in cémenta poloZaj le de
slabBajo.

Zanimivo je; da so pristoj-
ni republiski strokovnjaki pred
Gasom ugotovili, da z mostom
ni nid narobe, enam konstruktor
mastoy Danilo Magajna pa me-
ni, da se nosilnost mosto bistve-
no slabsa, da je precbremenjen
in da bi ga bilo potrebno zapreti
za ves promel. Omejitey pro-
meta ne bi pomagala, saj je naj-
bolj kritiéno mesto na sredini
vozisca, 3¢ posebno ob prerezih
obeh temen.

JANI ALIC

Emil Hvalica, upokojenec. ki Zivi v neposredni bliZini mostu,
vsak dan pobira kamenje, ki odpada od RKamuitega lepotea,

Most je preobremenjen, Se posebno ga uniujejo teZki tovornjaki,
ki hrumijo po Sodki dolini. (Foto: L. Caharija/FPA)




